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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
<g) Schallisolierung fur Kraftfahrzeuge 

Bekannte Schalliaolierungen sehen im Bereich der Mbtor- 
raumwand Doppelwande vor, deren Wande mtt geringem 
Abstand zueinander angeordnet alnd. Im Bereich das F8hr- 
zeugbodens wird keine Gerauachabachirmung vorgeschla- 
gen. 

Die neue Schallisolierung ist im Bereich der Motorraum- 
wand und des Fahrzeugbodens vorgesehen und so ausge- 
bildet, da& elne leichte Montage In der Fahrgastzelle erfol- 
gen kann. Die Kabeldurchgange duroh die Motorraumwand 
und die Dammschale aind versetet angeordnet 
Schallisolierung fur Personenkraftwagen. 
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„ ... durchBSnge in der Dammschale gegenOber den Kabcl- 

Beschmbung Stolen in der Fahrzeugkarosserie versetzt ange- 

DieErfindungbetnffteineSchali.oUerungfflrKraft- ^^^T^^ " 

fahrzeuge.nachdemOberbagriffdesPatenU^prucb^ ^^"o ausge bildet sein, daO sie 

SeibakanntenS^isoUenmgentoKraftfabrzeuge 

steht die Abschirmung der aus dem Motorram herrflh- Md ^ n * r ™^^ kann die 

renden GerSusche im Vordergrund. Als einfache MaB- n . Z ^"™ ausgebildet sein. 

nahme ist die nachtraguche Anbringung enter schaU- D™JJf es mS^en Hohlraum zwischen 

dammendenAuflageaufdieMotorraumtrennwandbe- ,o W«^^ h ^ d ^^ ugkarosseriemitciDenl 

" wkrhin ist zur schaDd^enden Abscbirmungdes ^^^J^Sfo™ der Erfindung ist 
Fahrgastrauraes gegeniiber dem Motorcaum erne Dop- ^^SSSduSSat uL wird nacbfolgend be- 
pelwand (DE-PS 9 57 450) vorgeschlagen worden. Die ^f. 2 ™^^ 

aortvorgeaebenenbeidenWandteUeweisenemenkur- t5 schnebe aEsze u^^tt dureb die 
SS5a - AlSS pSUrssetbeieinerAusfeWonnderEr. 

vorgesehen. An den Durchbriichen treten SchaUbrOk- 20 ^""SSJd^toni- 
k enauf,wodurAdieGerausc*dammungverschlechtert ^^Z^Z^^l 

Tto andere Doppelwand (DE-PS 1073322) ist so Bei ^^JfSftSUXSS^ 

ausmMdet daB sie mit schallisolierenden Materialien karossene (10) w.rd die 

cachst HQssige, nach dem Einfullen jedoch zihhart^ er- ^^SrSr^d dim Bodenquertrtger (8) 

starrende Schaumstoffe vorgeschlagen. Dk Doppel- ^^^^^JL^A (14) stiitzV sich mittels 

wand wird als Trennwand zwischen dem Motorraum ^^r^SrzeugUdenf^ab. 

undderFatogastzelleangeordnetEmeLesungznrVer- de ^ S ^^ b S r ™ d | Fahrg^tzelie (13) ist 
meidung von SchaDbrttcken an den Durchbrflchen fOr 3 o J^^ff^Z Bereich der Motorraum- 

GestangeoderKabelistmchtvorgesehen . ^ ^ F^brzenebodens (2) angeordnet Die 

Es ist bekannt, daB aueh der Fahrzeugboden erne w ^ h ^ d f ^S B^der Motorraumwand 

wiehtige Rofle bei der GerauscMbertragung aus dem DMchal ™«Um berei^ d 

Motorktrnispieltmsbesonderebeidenheutezum&n- ^ g^g^SS dem Bodenquertrfiger (8) be- 
satz kommenden selbsttragenden Karossenai, die zur 35 "7^^^') ist im Bereich des Fahr- 

VerringerungderMaterialkostenundzurVerbesseru^ ^"^t^Li^Sm. Audi sie wird mit geringem 

desL^un^gewichtes f ^SS^ofd?^ SSff^ff^^SS^ A " ** 
aufweisen, ubertragt auch die Bodengruppe aes fanr aum»"u s^s ' w*n\ kAfosriirt 
zeSes S^wingunien aus dem Motorraum M t stei- T^sSSSSLmg im Bereich der 

gendemFahrkonrfortistdeshalb auehdieEmb^ehung .0 ^t^^^^SSS. Zur Reduzierung der 
dieses Bereiehes in die SchallisoHerung des Jahmaiges gtorraumwand W ^ e ^ dne versetz . 
notwendig. Es ist bekannt, den Fahrzeugboden von der ^^^I^Sadurd^nst vorgeschlagea 
Innenseite der Fahrgastzelle nacbtragbch rnrt emer " fno^nung oer ^ ^ 
schalldammenden Auflage zu versehen. ttese ^Bnah- f^t^^^ay m der Motorraumwand 
mekannaberhohenAnsprfichenanto^ 45 f^^SddSch den Kabeldurchgang (4) in 

mungnichtgerecbtwerdenundistmderMontageauf- ^^^^^g^^uuKibAmwbd 

^Erfindung liegt die Aufgabe zugrund, eine den K^idu^gang (5) g^und a. 

Schallisolierung der eingangs genannten Art so auszu- g^ e ° d a "^^^ 

gestalten. daB eine gute Gerausebabschirmung der 50 F ^"8bodens g) u ^ 8 A ^_ 

Fahrgastzelle und eine einfache Montage errewbt wird. ™^ S£SK5 30 von der Innenseite der 

Diese Aufgabe wird bei emer gattungsgemaBen Bend wird * e D^™**™ 
SchaUisolierung durch die kennzeichnenden Merkmate £ dieSXSng im Bereich des Fahr- 

des Patentanspruches 1 gelOst. Bei der erfuidungsgema- ^^f^A^SSi. 3 zeigt einen schemati- 
Ben SchaUisolierung sind zwei in Abstand zuemander ss zeugbodens (2) dargeste UL r ig. » «i P rtesKabel 
Seordnete Wand! vorgesehen, wobei die eine Wand ^^^^^SS^i^ 1 ^ 
ein Teil der Fahrzeugkarosserie und die andere Wand (12 ) wird f^P^J.^^^^^chaie ( 3 «) 
als Dammschale ausgebildet ist, die in der Fahrgastzelle zeuges verlegt ADSchheB ^™ ™ (2) 1 J 

im Bereich der Motorraumwand und des Fahrzeugbo- mit germ gem Abstand Izum Fahrzeugoocen ^ ) 
dens angebracht wird. Hierdurch kann der Fahrgast- eo Ungstrager(ll) be faagt ^^p. . ehterun „ derMon . 
reumwntaam gegenuberGerauscben aus dem Motor- Die Dammschale SSSSSSSSt 
raum abgeschirmt werden. die durch die Motorraum- tage aus mebreren En^™ S ormten 
wand und den Fahrzeugboden Qbertragen werden. Die es mSgbch, daB DSmmschaJ s(3) Wt *W<™g 
Anbringung der Schallisolierung von der Innenseite der Teilen versehen Bt So .St d« £5 JS Die 

FahrgaLele aus gewihrleistet eine leicbte Montage. €5 zen, Leitunptenalen an^eren ^^JJ^* 

V^-e Voneif und Merlcmale der Erfindung erge- ^^^Si^SSiS^ 
^^SS^Aa^ sind die Kabel- S ££%JL Zur weitien Verbesserung der 
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Schalldammung kann der Hohlraum zwischen der 
Dammschale (3) und der Fahrzeugkarosserie (10)durch 
Stoffe mlt schaildammender Wirkung ausgefOllt wer- 
den. Hierdurch wird zusatzlich erreicht, daB bei einem 
Unfall durch die. Schaliisolierung ein Energieabbau er- 
folgt Dadurch kann der Prellsehlag auf die FuBe redu- 
ziertwerden. 

Patentanspriiche 
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1. Schaliisolierung fur Kraftfahrzeuge, mil zwei in 
Abstand zueinander angeordneten Wanden, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die eine Wand ein Teil 
der Fahrzeugkarosserie und die andere Wand als 
Dammschale (3) ausgebildet ist, die in der Fahrgast- 15 
zelle (13) im Bereich der Motorraumwand (1) und 
des Fahrzeugbodens (2) angebracht wird 

2. Schaliisolierung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Kabeldurchgange (4) in der 
Dammschale (3) gegenfiber den Kabeldurchgangen 20 
(5) in der Fahrzeugkarosserie (10) versetzt ange- 
ordnet sind. 

3. Schaliisolierung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Dammschale (3) an der Fahr- 
zeugkarosserie (10) befestigt wird. 25 

4. Schaliisolierung nach einem der Ansprtiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die Dammschale (3) 
aus mehreren Einzelteilen besteht 

5. Schaliisolierung nach einem der AnsprUche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB die Dammschale (3) 30 
angef ormte Teile besitzt. 

6. Schaliisolierung nach einem der Ansprtiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die Dammschale (3) 
als ein Mehrschichtenteil ausgebildet ist 

7. Schaliisolierung nach einem der AnsprOche 1 bis 35 

6, dadurch gekennzeichnet, daB in den Hohlraum 
zwischen der Dammschale (3) und der Fahrzeugka- 
rosserie (10) Stoffe mit schaildammender Wirkung 
vorgesehen sind 
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